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Konserwacja paralotni i uprzezy.

Montaz i demontaz napedu.

Regulacja silnika i jej wptyw na osiggi i Zywotnosc.
Przyrzqdy kontrolno-pomiarowe silnika.

Proste czynnosci obstugowe.

Konserwacja i przechowywanie.

Skrzydto powinno by¢ przechowywane w stanie suchym, w temperaturach srednich lub niskich.
Jesli jest miejsce, to skrzydto moze by¢ przechowywane mozliwie luzno ztozone. W czasie transportu
skrzydta, nie nalezy zostawia¢ go w bagazniku, gdzie na skutek operacji stonecznej, temperatura moze
by¢ zbyt wysoka. Skrzydto przed ztozeniem nalezy wysuszy¢ jesli byto wilgotne lub zmoczone. Jesli
skrzydto paralotni ulegnie pobrudzeniu, mozemy jedynie delikatnie oczyscic¢ je za pomocg wilgotnej
Sciereczki. Nie wolno skrzydta prac oraz uzywad detergentéw. W przypadku zanurzenia paralotni
w wodzie morskiej, nalezy jg wyptukac¢ w wodzie stodkiej, wysuszy¢ w miejscu przewiewnym, ale nie
nastonecznionym, a po dwdéch latach dokonac przeglagdu, w tym kontrole wytrzymatosci olinowania.

Skrzydto nalezy sktada¢ komorami. Przeciwdziata sie w ten sposéb zagnieceniom sztywnikéw,
szczegoblnie tych, ktére sg wyposazone w zytkowe usztywnienia, co pozwala zachowaé wloty komoér
W nienaruszonym stanie. Za stan techniczny skrzydta odpowiada wytgcznie pilot. Skrzydto paralotni
podlega przegladowi: po zdarzeniu, w ktérym mogto dojs¢ do naruszenia jego struktury; jezeli na
skrzydle wykonywane sg loty szkolne lub w tandemie; dla wiedzy pilota na temat stanu technicznego
urzadzenia. Uprzaz paralotniowa nie podlega obowigzkowym przeglagdom. Konserwacja i obstuga
zaspasu (SIP) polega na regularnym wietrzeniu i sktadaniu wedtug instrukcji producenta.

Montaz i demontaz napedu powinnismy przeprowadzac zawsze wedtug tej samej kolejnosci,
sprawdzajgc przy okazji wszystkie elementy napedu pod katem ich prawidtowego funkcjonowania
i ewentualnych defektow. Na prace silnika wptywa regulacja gaznika i przeniesienia napedu poprzez
pasek klinowy. Pilot zazwyczaj nie posiada wiedzy na temat prawidtowej regulacji, dlatego powinien
takie czynnosci zleca¢ producentowi lub autoryzowanemu serwisowi. Zta regulacja silnika, a szczego6lnie
zbytnie zubozenie mieszanki paliwowo powietrznej w krotkim czasie doprowadza do zniszczenia silnika.

Przed lub po locie sprawdzamy wszystkie instalacje, elementy ztgczne, Smigto, uktad wydechowy
i elementy tgczgce naped z uprzeza. Naped moze by¢ wyposazony w przyrzady pokazujgce predkosc
obrotowg silnika, temperature spalin, temperature gtowicy, czas pracy silnika. Poza tym pilot musi mie¢
mozliwos¢ kontroli poziomu paliwa.

Naped mozna przewozi¢ wewnatrz auta, lub na zewnatrz, na specjalnie przystosowanym do
tego bagazniku. Do transportu nalezy naped zabezpieczyc. Jezeli jest przewozony wewngtrz auta,
to nalezy zabezpieczy¢ paliwo przed rozlaniem. Jezeli na zewngatrz - to przed zabrudzeniem. Woézek
motoparalotni transportujemy na specjalnie przygotowanym wézku lub przyczepie. Smigto ppg lub
ppgg zabezpieczamy pokrowcem ochronnym, aby zabezpieczy¢ je przed uszkodzeniem krawedzi,
opadem deszczu, kurzem, promieniowaniem UV szkodliwym dla Smigiet laminatowych oraz wilgocia,
na ktdra sg wrazliwe $migta drewniane.

Silniki dwusuwowe napedzane sg mieszankg paliwa z olejem mineralnym. Mieszanke do silnika
dwusuwowego nalezy przygotowac bezposrednio przed lotem.
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