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Montaz i demontaz napedu.

Regulacja silnika i jej wptyw na osiggi i Zywotnosc.
Przyrzqdy kontrolno-pomiarowe silnika.

Proste czynnosci obstugowe, konserwacja i przechowywanie.
Transport napedu oraz materiatow pednych i smardw.

W lataniu napedowym, wykorzystywane sg skrzydta z profilem samostatecznym. Dzieki takiemu
rodzajowi profilu, skrzydto moze lata¢ szybciej i jest bardziej odporne na podwiniecia, chociaz
nie zabezpiecza to skrzydta przed podwinieciem w ekstremalnych warunkach atmosferycznych.
Uzytkowanie skrzydta samostatecznego w niewielkim stopniu rézni sie od uzytkowania skrzydta
z profilem klasycznym, ale przy zakupie, nalezy zapoznac sie z réznicami. Sg one doktadnie opisane
w instrukcji kazdego skrzydta. Skrzydta napedowe wyposazone sg w trymery. Trymer jest urzgdzeniem,
ktore pozwala zmieniac kat natarcia i profilu skrzydta, poprzez zmiane dtugosci tasm rzedu D.

Uprzaz PPG jest zbudowana podobnie do uprzezy stosowanych w lataniu bez napedu. Pilot
jest owiniety tasmami w taki sposdb, aby nie wypadt spomiedzy nich. Tasmy sg tgczone metalowymi
klamrami. Gtéwne tasmy to dwie taSmy udowe, taSma piersiowa i tasmy barkowe. Uprzgz wyposazona
jest tez w deske stuzgcg do siedzenia. Do uprzezy mocujemy takze zapas (SIP - spadochron innego
przeznaczenia), paralotnie oraz naped.

Mocowanie napedu moze odbywac sie za pomocg wag lub wypdr. Wypory moga byc¢ gbérne
lub dolne, w zaleznosci od tego czy sq poprowadzone nad, czy pod ramionami pilota. Mocowanie
tasm paralotni musi zapewnia¢ takie podwieszenie, aby pozycja pilota w powietrzu byta pionowa, a
wektor ciggu byt zblizony do poziomego. Pozycje pilota w uprzezy oraz podwieszenie do skrzydta,
nalezy wyregulowac przed pierwszym lotem poprzez podwieszenie pilota zgodnie z instrukcjg obstugi
dotgczong do napedu PPG. Pilot w powietrzu siedzi na desce uprzezy.

Poniewaz napedy sg, w znakomitej wiekszosci, wyposazone w silniki dwusuwowe, dlatego pilot
przed lotem powinien sporzgdzi¢ mieszanke paliwa z olejem zgodnie z zaleceniami producenta. Podczas
robienia mieszanki pilot musi wzig¢ pod uwage takie parametry jak liczba oktanowa paliwa, rodzaj oleju,
proporcja oleju w stosunku do ilosci paliwa oraz potrzebna do lotu ilo$¢ paliwa. W czasie lotu pilot musi
mie¢ mozliwos¢ kontrolowac ilos¢ paliwa jakg ma do dyspozycji.

Pilot ma obowigzek dba¢ o stan techniczny napedu, jak i wszystkich pozostatych elementéw
paralotni. Przed kazdym lotem pilot musi mie¢ sprawdzone wszystkie potgczenia w napedzie (wszystkie
potgczenia Srubowe, tgczniki gumowe, potgczenie Smigta z piasta, stan Smigta, wszystkie potgczenia
uktadu wydechowego), instalacje paliwowg i elektryczng, stan przektadni i paska klinowego jezeli
jest oraz potgczenia napedu z uprzeza. Naped musi by¢ czysty, bez wyciekdw paliwa i zabrudzen.
Przy napedzie oraz uprzezy nie moze by¢ zadnych luznych elementéw, ktére mogtyby dostac
sie w obszar pracy Smigta, przektadni lub gorgcych elementéw wydechu.

Prébe silnika wykonujemy zawsze z napedem na plecach i manetce w dtoni, z napedem
zmontowanym. Préby wykonujemy w miejscu, gdzie nie ma os6b postronnych, szczeg6lnie dzieci oraz
wolno biegajgcych zwierzat, zwracajgc rowniez uwage na ucigzliwos¢ hatasu, jakg powoduje naped.
Naped nalezy transportowac i przechowywac w stanie suchym bez paliwa. Paliwo nalezy przechowywac
i transportowac w osobnym, szczelnym pojemniku przeznaczonym do tego celu.
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