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Wysokosc lotu - rodzaje.

Predkosc w locie - rodzaje

GPS - zasady dziatania i ich wykorzystanie.

Mapy lotnicze (skale map, oznaczenia i ich odczyt, informacje)

Wiatr meteorologiczny i nawigacyjny (opis, definicja, sposoby przeliczania)

Rozdziat 1: Kierunki $wiata - Rdza Wiatru
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Rozdziat 2: Czas lokalny a czas UTC

Punktem odniesienia do obliczania czasu w réznych strefach czasowych jest czas UTC - Universal
Coordinated Time (nazywany réwniez GMT - Greenwich Mean Time). Kiedy stonce znajduje sie w
zenicie nad rownikiem, wéwczas czas UTC wskazuje godzine 12:00.

Polska lezy w strefach czasowych CEST i CET. Czas letni to czas CEST (Central European Summer
Time) obliczany jako UTC +1, a wiec jesli UTC wskazuje godzine 12:00, to w Polsce jest godzina 13:00.
Natomiast gdy przechodzimy na czas zimowy, wéwczas wkraczamy w strefe czasowg CET (Central
European Time), ktérg obliczamy jako UTC +2, a wiec jesli UTC wskazuje godzine 12:00, to w Polsce jest
godzina 14:00. Obecnie zmiana czasu z letniego na zimowy przypada w ostatnig niedziele pazdziernika.
Godzina 01:00 czasu lokalnego latem w Polsce odpowiada godzinie 24:00 UTC dnia poprzedniego.
Godzina 13:00 czasu lokalnego zimg w Polsce odpowiada godzinie 11:00 UTC.

Rozdziat 3: Wspotrzedne grograficzne, urzgdzenia GPS

Wspotrzedne geograficzne podaje sie jako dtugosc i szerokosc¢ grograficzng. Dtugos¢ geograficzna
to kat dwuscienny, zawarty pomiedzy ptaszczyzng potudnika zerowego (Greenwich), a ptaszczyznag
potudnika przechodzacego przez dany punkt na powierzchni ziemi. Wspo6trzedne mozemy okreslac
na mapach papierowych, lub wykorzystac¢ do tego urzgdzenie GPS. Mapy papierowe sg wykonywane w
skali oraz, jesli sg to mapy lotnicze, posiadajg informacje nawigacyjne.

Urzadzenie GPS to odbiornik sygnatu z satelitow umieszczonych na orbicie ziemi. Za pomocg GPS

mozemy okresli¢ nasze potozenie wzgledem ziemi, predkos¢ w odniesieniu do powierzchni ziemi
oraz ustali¢ kierunek lotu.

/ www.topparalotnie.pl / TOP Szkota Paralotniowa Wojtek ,Troll” tuczynski 24



IV. NAWIGACJA

Rozdziat 4: Rodzaje wysokosci lotu

Wysokos¢ lotu nie jest pojeciem jednoznacznym - trzeba jeszcze odpowiedziec sobie na pytanie:
wysokos¢ w stosunku do czego? Dlatego tez w lotnictwie okresla sie kilka rodzajow wysokosci.
Najbardziej naturalne to wysokos¢ wzgledna, czyli po prostu odlegtosc od znajdujgcego sie pod statkiem
powietrznym podtoza. Inna wysokos$¢ wzgledna (i ta nas najbardziej interesuje), to wysokos¢ mierzona
wzgledem cisnienia lotniska, okreslana literami QFE. T3 wtasnie definicjg wysokosci postugujg sie
statki powietrzne latajgce z widzialnoscig Ziemi (w lotach VFR).

Wysokos¢ bezwzgledna to wysokos¢ mierzona w stosunku do aktualnie panujgcego cisnienia
zredukowanego do poziomu morza (QNH). Wreszcie wysokos$¢ tzw. standard (QNE) to wysokos¢
mierzona w stosunku do ci$nienia atmosfery standardowej (czyli do Sredniego cisnienia na poziomie
morza na 45 stopniu szerokosci geograficznej przy 15 stopniach Celsjusza - 1013,2 hPa lub 760 mm Hg).

Altimetr stuzy do pomiaru wysokosci.

Rozdziat 5: Rodzaje predkosci lotu

TAS - True Air Speed - predkos$¢ rzeczywista lotu wzgledem optywajgcych statek powietrzny strug
powietrza; jest to predkos¢ EAS uwzgledniajgca poprawke zwigzang z wysokoscig lotu, temperaturg i
wilgotnoscig powietrza.

GS - Ground Speed - predko$¢ wzgledem powierzchni ziemi; jest to wypadkowa wektoréw
predkosci TAS oraz wiatru.

Lecac zgodnie z kierunkiem wiatru, w odniesieniu do ziemi, pilot ma predkos¢ bedacg suma
predkosci wtasnej i predkosci wiatru. Paralotnia lecgc w powietrzu z predkoscig trymowa ma statg
predkos¢ w stosunku do otaczajgcego powietrza. Wykonujgc tzw. lot docel-powrdét przy silnym
wietrze czas przelotu bedzie zawsze dtuzszy. Wiatr boczny wydtuza czas lotu do celu.

Dlatego planujac przelot na paralotni, pilot powinien:
» przeanalizowac warunki meteorologiczne;
» zaplanowa¢ miejsca awaryjnego lagdowania;
» uwzgledni¢ ograniczenia w ruchu lotniczym.

Rozdziat 6: Wiatr meteorologiczny a wiatr nawigacyjny

Wiatr meteorologiczny - skqd wieje - jakq pogode nam ,przyniesie”
Nawigacyjny - dokgd wieje - dokgd samolot , zaniesie”

Wiatr nawigacyjny przedstawiamy na mapie w postaci wektora, ktérego wartos¢ (dtugosc)
odpowiada sile wiatru, a kierunek i zwrot pokrywa sie z kierunkiem i zwrotem wiatru nawigacyjnego.
Jezeli dotozymy do tego wektora wektor predkosci naszego statku powitrzenego wraz z planowanym
kursem, to ze ztozenia wektorow mozemy wyliczy¢ kurs oraz predkos¢ wypadkowa.

Aby zmieni¢ kierunek meteorologiczny wiatru na nawigacyjny , nalezy do kierunku podanego w

komunikacie meteo dodac 180 stopni, jezeli jest on mniejszy niz 180 stopni lub tyle odjg¢, jezeli jest on
wiekszy niz 180 stopni.
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