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Rodzaje kontroli i co wchodzi w zakres kontroli przedstartowej pilota.

Z jakich elementow sktada sie podejscie do lgdowania.

Pierwszenstwo drogi.

Fazy startu i moZliwe wystepujqce nieprawidfowosci.

Procedury zwigzane z obstugq spadochrondw innego przeznaczenia.

Zasady wykonywania lotéw na lotniskach z uwzglednieniem lotéw holowanych.

Rozdziat 1: Kontrola przedstartowa

W PG kontrola przedstartowa obejmuje przygotowanie sie pilota do lotu poprzez: sprawdzenie
miejsca startu, sprawdzenie sprzetu (skrzydta, linek i tasm skrzydta, deltek, sterowek, spadochronu
zapasowego (SIP), tasm i klamr uprzezy, speed systemu, dodatkowego wyposazenia, kasku), prawidtowe
roztozenie i podpiecie skrzydta, zatozenie i zapiecie uprzezy, sprawdzenie kierunku wiatru, zajetosci
przestrzeni powietrznej, czystosci przedpola na rozbiegu. Na koncu przeprowadzamy czynnosci
bezposrednio zwigzane ze startem. W przypadku PPG dodatkowo trzeba ztozy¢ naped, zatankowac
go odpowiednim paliwem, wykonac¢ prébe silnika. Kontrola przedstartowa oraz zapiecie uprzezy
powinny odbywac sie zawsze bezposrednio przed startem!

Podczas wykonywania lotéw, pilot ma obowigzek posiada¢ przy sobie dokumenty: Swiadectwa
Kwalifikacji oraz ubezpieczenia OC!

Pilot paralotni, przed wykonaniem startu, powinien:
1) sprawdzié, czy miejsce startu pozbawione jest przeszkéd;
2) startowisko usytuowane jest pod wiatr;
3) sprawdzi€ czy przestrzeh nad startem nie jest zajeta.

Rozdziat 2: Start

2.1 Bezposrednio przed podniesieniem skrzydta, pilot sprawdza kierunek wiatru oraz czy przestrzen
powietrzna jest wolna. Pilot znajdujacy sie na ziemi, nie moze swoim startem zagrozi¢ pilotom
znajdujgcym sie w powietrzu i ma obowigzek odtozyé swéj start, az bedzie miat wolng
przestrzen powietrzna. Podczas podnoszenia skrzydtaituz po nim, pilot ma obowigzek sprawdzi¢
prawidtowos$¢ napetnienia sie skrzydta i brak splgtan w linkach nosnych oraz steréwkowych.

2.2 Kontrola wzrokowa. Podczas kontroli wzrokowej musi by¢ sprawdzone cate skrzydto i linki
nosne, pod katem zdolnosci do lotu. Skrzydto musi sie znalez¢ nad gtowa bez zadnych tendencji,
ktore mogg zaktécic start. W razie problemow start nalezy przerwac. Drobne problemy zwigzane
z wolniejszym napetnianiem sie koncéwek skrzydta lub centroptata, pilot moze sprébowac
rozwigzac za pomocg steréwek w czasie rozbiegu. Ten etap to kontrola skrzydta.

2.3 Nastepny to rozpedzenie. Musi ono by¢ wykonane w osi wiatru, pod wiatr i polega na ptynnym
zwiekszaniu predkosci rozbiegu przy catkowicie odpuszczonych steréwkach. Pilot przyspiesza
skrzydto do predkosci startowej po dokonanej kontroli wzrokowej, gdy zostaty spetnione
wszystkie konieczne warunki do kontynuowania startu. Oderwanie sie od ziemi i odlot
odbywa sie przy zachowaniu gotowosci do biegu.
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W startach z napedem wszystkie te zasady tez muszg by¢ zachowane. Pilot moze wigczy¢ petng
moc startowgq silnika dopiero w fazie rozpedzania po dokonaniu kontroli wzrokowej skrzydta gdy
zostaty spetnione wszystkie konieczne warunki do kontynuowania startu. W uprzaz pilot moze wejs¢ po
starcie dopiero po oddaleniu sie od ziemi, przeszkdd i innych pilotéw znajdujgcych sie w powietrzu przy
zachowaniu petnej kontroli nad skrzydtem.

Rozdziat 3: Lgdowanie

W czasie podejscia do lagdowania wyrdzniamy kilka etapow. Petne podejscie sktada sie z:
1) wytracania wysokosci na pozycji, po nawietrznej stronie Ilgdowiska;
2) nastepnie podejscie z wiatrem;
3) zakretipodejscie w poprzek wiatru;
4) zakret i podejscie pod wiatr az do przyziemienia.

Petne, wiasciwe podejscie do ladowania powinno zawiera¢:
1) pozycje;
2) podejscie z wiatrem;
3) podejscie w poprzek;
4) podejscie koncowe.

Na podejsciu do lagdowania pierwszenstwo posiada pilot bedgcy nizej. Lgdowanie poza
oficjalnym lgdowiskiem niesie za sobg zwiekszone ryzyko wypadku, gdy pilot podejmie decyzje
zbyt p6zno. Pilot paralotni moze lgdowa¢ w miejscach przygodnych, ale w razie naruszenia mienia,
obowigzuje kodeks cywilny.

Ladowanie na zboczu nalezy wykonaé w poprzek spadku stoku!

Rozdziat 4: Zasady zachowania separagji

Aby zapewni¢ brak zderzen w powietrzu opracowano zasady antykolizyjne. Podstawowg zasadg
jest ta, ktéra moéwi, ze pilot musi za wszelkg cene unikng¢ zderzenia. Najprostszym sposobem jest
takie latanie, aby nie zbliza¢ sie do innych latajgcych oraz przeszkdd, odpowiednio wczesniej korygujac
kierunek lotu. Nie mozemy oczekiwac¢ tego samego od innych uzytkownikéw przestrzeni, nawet jesli
jesteSmy przekonani o tym, ze to oni powinni zastosowac tg zasade. W przepisach paralotniowych
naduzywa sie pojecia pierwszenstwo, ktére w lotnictwie jest niczym wiecej, jak narzuceniem na pilota
majgcego pierwszenstwo, prawa kontynuowania lotu z wczesniejszym kierunkiem i predkoscia.

Zgodnie z zasadami obowigzujgcymi w catej zegludze powietrznej, jesli dwa statki powietrzne sg
na kursie kolizyjnym, to oba majg obowigzek wykonac¢ zwrot w prawo. Jesli w locie zaglowym zwrot
w prawo jest dla jednego uczestnika ruchu niemozliwy z powodu zagrozenia kolizjg ze zboczem, to
ma wtedy pierwszenstwo, czyli prawo kontynuowania lotu z niezmienionym kursem.

W przypadku gdy zbliza sie do nas inny pilot, musimy dba¢ o zachowanie separacji odpowiednio
wczesnie, zanim bedzie za pdézno. Zgodnie z przepisami, paralotnia musi ustgpi¢ pierwszenstwa
balonom, jest przez przepisy traktowana na rowni z lotniami i szybowcami, a wszystkie statki powietrzne
wyposazone w naped powinny dawac pierwszenstwo paralotniom, lotniom i szybowcom.
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Podczas lotu w kominie termicznym nalezy stosowac sie do kierunku paralotni, ktéra znalazta sie
tam wczesniej. Krgzenie w kominie termicznym powinno odbywac sie po kregach wspétsrodkowych.
Wejscie i wyjscie z komina powinno odbywac sie tylko po stycznej, na zewnatrz okregu. Nalezy
takze dbac o zachowanie separacji od przeszkod. Podczas lotu Zaglowego pilot robi zawsze zwrot w
kierunku od stoku. Lot paralotniowy mozna wykona¢ bez zgody stuzby dozoru ruchu lotniczego, bez
sktadania planu lotu i do gérnej wysokosci przestrzeni G, w jakiej wolno nam latac.

Rozdziat 5: Uzycie SIP

Dla ratowania zycia piloci sg wyposazeni w Spadochron Innego Przeznaczenia (SIP) zwanego
potocznie zapasem. Pilot powinien zna¢ zasady uzycia zapasu i umie¢ go uzy¢. Zapasu uzywamy zawsze
jeslistracimy kontrole nad paralotnig i nie mozemy kontroli odzyskaé. Im nizsza wysokos$c¢ zdarzenia, tym
szybciej nalezy podja¢ decyzje o uzyciu zapasu, rezygnujac z prob odzyskania kontroli nad skrzydtem.
Dotyczy to takze uszkodzenia paralotni, zderzenia lub trwatej deformacji. Zapas otwiera sie na drodze
okoto 20 metréw i nalezy go wyrzuci¢ zawsze, nawet jesli nie mamy gwarancji, ze sie otworzy.

Producent SIP zaleca nastepujgce czynnosci serwisowe: kontrole, wietrzenie, przektadanie
w regularnych odstepach czasu.

Rozdziat 6: Starty holowane

Najprostszym rodzajem startu holowanego jest hol reczny, gdy pilot jest wyciggany w powietrze
przez line ciggnietg przez obstuge startu. Zamiast obstugi, mozna zastosowac¢ samochdéd i mamy wtedy
hol sztywny, gdzie kierowca predkoscia jazdy, reguluje site holowania lub odwijarke, ktéra dozuje nacigg
na linie. Do holowania najczesciej stosuje sie urzgdzenie stacjonarne czyli wyciggarke, ktéra nawija line
na beben.

Wyciggarke i odwijarke musi obstugiwac przeszkolony wyciggarkowy. Komunikuje sie on z
kierownikiem startu, odpowiedzialnym za podawanie wyciagarkowemu komend startowych. Pierwszy
etap holu powinien by¢ przeprowadzony tagodnie dla sprawdzenia prawidtowosci startu. Jezeli start nie
odbywa sie w osi wiatru, to pilot ma mozliwos¢ korygowania kierunku lotu tak, aby caty czas skrzydto
leciato w kierunku wyciggarki. Jesli skrzydto nie bedzie leciato w kierunku wyciggarki, moze dojs¢ do
lockautu zakonnczonym niekontrolowanym uderzeniem w ziemie. W przypadku zerwania liny, pilot
powinien poczekac az skrzydto wréci nad gtowe i dopiero wtedy powinien je zahamowa¢, aby tam
pozostato i nie zanurkowato. Zbyt wczesna reakcja steréwkami moze doprowadzi¢ do przeciggniecia.

Piloci latajgcy na lotniskach wspotuzytkowanych z innymi rodzajami lotnictwa muszg zna¢ zasady
wspolnego uzytkowania lotniska i przestrzeni powietrzne;.

Rozdziat 7: Korzystanie z lotnisk sportowych

W przypadku wykorzystywania lotniska do lotéw PPG, nalezy w taki sam sposdb wykonad
uzgodnienia z innymi uzytkownikami. Przylatujgc na lotnisko, nigdy nie lecimy bezposrednio nad
ptyte lotniska, ale wczesniej wykonujemy lot w poblizu, réwnolegle do osi pasa, aby zorientowac sie
czy na lotnisku nie jest prowadzona jakas dziatalno$¢. Przed lotem na lotnisko sportowe nalezy sie
wczesniej dowiedzied, czy nie bedg tam organizowane skoki spadochronowe lub inne dziatania moggce
spowodowac zagrozenie dla przylatujgcego pilota.
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