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Omowienie wptywu wiatru na lot z wykorzystaniem krzywej biegunowej predkosci.
Techniki krgzenia i zwigzane z nimi nieprawidtowosci lotu.

Metody sterowania paralotniq z napedem i zwigzane z nimi nieprawidtowosci lotu.
Osiqgi paralotni w locie z napedem i bez napedu, oraz wptyw wiatru na nie.
Planowanie lotu - co obejmuje, okreslanie zasiegu w locie silnikowym.

Paralotnia, gdy przemieszcza sie lotem Slizgowym caty czas opada. To opadanie daje paralotni
site napedowg, ale kosztem wysokosci. Dlatego predkos¢ lotu jest powigzana z predkoscig opadania.
Ta zaleznos$¢ po naniesieniu na wykres nosi nazwe krzywej biegunowej. Biegunowa skrzydta to wykres
zaleznosci predkosci postepowej i opadania.

Krzywa biegunowa posiada pie¢ punktéw charakterystycznych:

a) predkos¢ minimalna ponizej ktorej nastepuje przeciggniecie (pkt a);

b) predkos¢ ekonomiczna przy ktérej paralotnia ma najmniejsze opadanie (pkt b);

c) predkos¢ optymalna przy ktérej paralotnia ma najlepszg doskonatos¢ (najdalej
doleci) (pkt ¢);

d) predkos¢ trymowag, ktorg paralotnia osigga z luznymi sterowkami (pkt d);

e) piagty punkt charakterystyczny, czyli predkos¢ maksymalna, nie zostat zaznaczony
na pierwszym rysunku, ale widnieje juz na drugim.

40 60 km'h

Na wykresie krzywej biegunowej predkos¢ minimalnego
opadania wynosi 3 m/s.

Punkt oderwania strug na wykresie krzywej biegunowej
oznacza punkt A.

Predkos¢ najlepszej doskonatosci na wykresie krzywej
biegunowej wynosi 45 km/h.

Zaciggajac stopniowo sterowki zmniejszamy predkos¢ paralotni i uzyskujemy kolejno predkos¢
optymalng, ekonomiczng i minimalng. Dalej wykres mozna przedtuzy¢ poprzez uzycie trymera lub
przyspieszacza przy luznych steréwkach co doprowadza do osiggniecia predkosci maksymalnej. Przy
pomocy trymeroéw pilot moze zmieniac predkos¢ swojego skrzydta. Uzycie przyspieszacza predkosci
speed-system powoduje zwiekszenie predkosci postepowej, zwiekszenie opadania i zmniejszenie
doskonatosci lotniczej.

W czasie krazenia skrzydto ulega pochyleniu i jego opadanie wzrasta. Im wieksze jest pochylenie
skrzydta, tym opadanie jest wieksze. Dlatego jesli pilotowi zalezy na niewielkiej utracie wysokosci
w zakretach i w krgzeniu, to stara sie prowadzi¢ skrzydto mozliwie ptasko. Poniewaz w lotach PG
skrzydtem steruje sie za pomocg ciata i steréwek, to do odpowiedniego krazenia nalezy odpowiednio
wykorzystywac obie metody sterowania. W lataniu PPG sterowanie ciatem jest duzo mniej mozliwe
i skuteczne. Tam wykorzystuje sie alternatywne metody sterowania z rozdzielonymi linkami sterowymi,
dzieki ktorym uzyskuje sie wiekszg skutecznos¢ sterowania przy rbwnoczesnym zmniejszeniu zagrozen
zwigzanych z mozliwoscig deformac;ji skrzydta posiadajgcego profil samostateczny.

29 TOP Szkota Paralotniowa Wojtek ,Troll” tuczyriski / www.topparalotnie.pl /



VI. OSIAGI | PLANOWANIE LOTOW

Na przedstawionej biegunowej punkt A
okresla minimalng bezpieczng predkos¢
paralotni.

Na przedstawionej biegunowej punkt B
okres$la predkos¢ postepowg przy ktorej
paralotnia ma najmniejsze opadanie.

Na przedstawionej biegunowej punkt C
okresla predkos¢ postepowg przy ktorej
paralotnia ma najlepszg doskonatosc.

Na przedstawionej biegunowej punkt D
okresla predkosc¢ trymowg paralotni.

Postugujac sie krzywg biegunowg mozna okresli¢ maksymalng doskonatos¢ skrzydta.
W nieruchomym powietrzu maksymalng doskonato$¢ bedzie wyznaczac punkt styku, wychodzacej z
poczatku uktadu wspoétrzednych, stycznej do krzywej biegunowej. Im wieksza doskonatos¢, tym wiekszy
zasieg paralotni w locie $lizgowym. Jesli paralotnia jest wyposazona w naped, to doskonatos¢ bedzie
odpowiadac na zapotrzebowanie na moc, a co za tym idzie na zuzycie paliwa. Im wieksza doskonatos¢,
tym wieksza ekonomia lotu. Staby wiatr od tytu podczas lotu poprawia doskonatos¢ skrzydta.

Gdy znamy juz mozliwosci naszego sprzetu, mozemy sie przygotowac do lotu w innych aspektach.
Bedzie to przygotowanie w zakresie: prognozy pogody, przestrzeni powietrznej, planowanej trasy
przelotu, dokumentdw, uprawnien, ubezpieczen, ubrania, skompletowania sprzetu, baterii zapasowychii
natadowanych akumulatorow, telefonu, tadowarek, apteczki medycznejitechnicznej, lekéw niezbednych
pilotowi.

Planowanie lotu obejmuje sprawdzenie warunkéw meteo jakie bedg wystepowaty w czasie
startu, lagdowania, a takze na trasie lotu. Planowanie lotu powinno zawiera¢ analize warunkéw
meteorologicznych, sprawdzenie dostepnosci przestrzeni powietrznej, okreslenie mozliwosci
psychofizycznych pilota. Planujgc przelot nalezy uwzgledni¢ mozliwos¢ awaryjnego lagdowania,
miejsca wystepowania kominéw termicznych, rzezbe terenu nad ktérg ma sie odbywac przelot.

W planowaniu przelotu z napedem pilot musi przewidzie¢ czy wystarczy mu paliwa na caty
planowany lot. Jest to szczegdlnie wazne przy decyzji, ktére z odcinkdw bedg wykonywane pod wiatr. W
skrajnym przypadku, gdy predkos¢ wiatru bedzie rowna predkosci paralotni, cate paliwo pilot zuzyje na
wiszenie w jednym miejscu trasy, nie posuwajgc sie do przodu.

W czasie wykonywania przelotu termicznego wykorzystujemy kominy termiczne. Pilot wlatujgc do
komina musi dostosowac kierunek krgzenia do kierunku w jakim krgzg piloci, ktérzy wlecieli do komina
wczesniej. Nie wolno przecina¢ kominow po prostej, jesli na tej samej wysokosci krgzg piloci. Nie wolno
wyprzedzac innych pilotow krgzacych w kominie. W przypadku kurséw kolizyjnych, nalezy odpowiednio
wczesniej odbi¢ w prawo, jesli to nie spowoduje zagrozenia dla pilota.

W czasie przelotu musimy miec caty czas jakie$ lagdowisko w zasiegu. Nie wolno wlatywa¢ nad

zwartg zabudowe i duze zbiorniki wodne. Omijamy miejsca niebezpieczne oraz obszary powietrzne, w
ktére nie wolno paralotniarzom wlatywac.
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Przez obszar o zwiekszonej turbulencji nalezy przelatywac ze wzmozong uwagg: skrzydto moze
sie podwing¢!

Przelot termiczny wykonujemy najczesciej z wiatrem, omijajac duze zbiorniki wodne oraz
zwartg zabudowe. W kominie termicznym podczas przelotu pozostajemy zgodnie z naszymi
potrzebami, obieramy kierunek krgzenia taki, jaki zostat obrany przez pilota krazagcego w kominie.
Wykorzystujemy tylko te kominy, ktére sg nam potrzebne do odzyskania wysokosci.

Podczas lotéw w termice najlepiej latac ze skrzydtem przyhamowanym. Zbyt gwattowne
wprowadzenie paralotni w zakret, przez bardzo szybkie zaciggniecie linki sterowniczej, moze
doprowadzi¢ do korkociggu.

Aby wycentrowa¢ komin termiczny obowigzuje ogélna reguta:
» noszenie spada - zmniejszy¢ promien krazenia;

» noszenie ros$nie - zwiekszy¢ promien krazenia.

Podczas podejscia korncowego nalezy lecie¢ w miare mozliwosci z predkoscia, przy ktorej
skrzydto jest najbardziej stabilne.
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